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[Imastonmuutos ja matkailu pohjoisilla alueilla:

haavoittuvuuskynnyksia ja sopeutumiskeinoja

TIVISTELMA

Matkailun haavoittuvuuden arviointiraportti (D2) on osa vuosina 2009-2011 toteutettavaa VACCIA-hanketta
(Luonnon tarjoamien palveluiden haavoittuvuusarviointi ja sopeutuminen muuttuvaan ilmastoon). Siind sovelle-
taan globaaleja ilmastonmuutosmalleja paikallistasolle ja vilitetidn ilmastonmuutokseen liittyvii tietoa yhteiskun-
nan toimijoille. Suomen ymparistokeskus koordinoi VACCIA-hanketta, ja rahoituksesta kiitimme Euroopan unio-
nin LIFE+ -rahoitusinstrumenttia.

Oulun yliopiston Matkailu-tydryhmin (Action 12) raportissa keskitytidn haavoittuvuuskynnyksiin ja sopeu-
tumiskeinoihin pohjoisilla alueilla. Hankkeesta ja sen keskeisistd tuloksista on aikaisemmin julkaistu laajempi tutki-
musraportti. Tdssd raportissa nostetaan esille uutena asiana lihtéalueen nikokulma, mika tarkoittaa kansainvélisten
matkanjérjestédjien arvioita ilmastonmuutoksesta ja matkailusta. Lisdksi raportissa on kuvia uudelleen analysoiduis-
ta paikallisista sidhavaintoaineistoista.

Tutkimustuloksissa ajankohtaisin haavoittuvuustekiji ilmastonmuutoksen ja matkailun nikékulmasta on li-
sdantynyt sditekijoiden epiavarmuus, joka on syytd ottaa huomioon matkailun kehittimisessi paikallistasolla. Eri-
tyisesti timd koskee talvikauden pituutta ja nopeita sadvaihteluita mutta my0s yleisesti talvisten olosuhteiden epi-
varmuutta. Keskimaédraisen lumikauden Iyhenemisestd on merkkeji Sotkamossa.

Kansainviliset matkanjérjestéjat eivat uskoneet ilmastonmuutoksen uhkaavan talvimatkailua. Téstd huoli-
matta ymparivuotista matkailua suositeltiin kehitettdaviksi, mikd samalla vihentdisi haavoittuvuutta ilmastonmuu-
toksen suhteen. Sopeutumisen kannalta ajankohtaisinta on siirtdd talvimatkailureitistot mahdollisimman pian
kuivalle maalle ja rakentaa turvalliset vesistoylitykset. Tarkedd on myos kehittdd vaihtoehtoisia matkailutuotteita

vaihteleviin sidolosuhteisiin.

Climate change and tourism in northern areas:
vulnerability thresholds and adaptation measures

SUMMARY

This vulnerability assessment report for tourism (D2) is a part of the VACCIA-project (Vulnerability Assessment
of Ecosystem Services for Climate Change Impacts and Adaptation) and will be completed during 2009-2011. The
project applies global climate change models on a local level. It also relays information related to climate change for
various societal actors. The VACCIA project is coordinated by the Finnish Environment Institute and we thank the
LIFE+ financial instrument of the European Union for the financial contribution to the project.

The vulnerability report by Action 12, the University of Oulu Tourism work group, focuses on vulnerability
thresholds and adaptation measures in northern areas. A more comprehensive report of the research and its results
has been published earlier. In this report, a new issue is the perspective of the regions of origin. This was studied by
interviewing international tour operators on climate change and tourism. The report also comprises new figures
regarding reanalysed local weather statistics.

The findings highlight that the most topical vulnerability factor in tourism in relation to climate change is the
uncertainty of the weather conditions, which should be considered when developing tourism on the local level. The
uncertainty concerns particularly the length of winter seasons, rapid changes in weather and instability of winter
conditions. In Sotkamo, we can find signs of decreasing average snow cover.

The international tour operators were not worried about the effects of climate change on winter tourism. In
spite of this, year-round tourism was recommended to be developed, which would also decrease the vulnerability to
climate change impacts. The most urgent issue regarding adaptation is to relocate the winter tourism routes on dry
land and to build safe crossings over the bodies of water. Developing alternative tourism products for varying weather

conditions is important as well.




Johdanto

B Luonnon tarjoamien palveluiden haavoittu-
vuusarviointi ja sopeutuminen muuttuvaan ilmas-
toon (Vulnerability Assessment of Ecosystem Ser-
vices for Climate Change Impacts and Adaptation
- VACCIA) on kolmivuotinen 2009-2011 toteu-
tettava Euroopan unionin LIFE+ -hanke, jossa tut-
kitaan ilmastonmuutoksen vaikutuksia luontoon
ja ihmisten tuottamiin luontopalveluihin sekd
mahdollisia sopeutumiskeinoja ilmastonmuutok-
seen. Suomen ympiristokeskus (SYKE) koordinoi
VACCIA-hanketta. Hankkeeseen osallistuvat II-
matieteen laitos sekd Helsingin, Jyviskyldn ja Ou-
lun yliopistot.

VACCIA-hankkeen yleistavoite on sovel-
taa ilmastonmuutosmalleja paikalliselle tasolle ja
valittad ilmastonmuutokseen liittyvda tietoa yh-
teiskunnan toimijoille. Hanke pohjautuu Suomen
pitkdaikaisen ymparistotutkimuksen FinLTSER-
verkostoon (Long-term Socio-Ecological Research
Network), jonka muodostavat yhdeksin sosioeko-
logisiin vuorovaikutuksiin keskittynytta tutkimus-
laitosta ja -asemaa.

Oulun yliopisto vastaa VACCIA-hankkeen
kahdesta ty6ryhmistd, joista toinen on matkailu
(Action 12). Matkailu-tyoryhmai arvioi ilmaston-
muutoksen vaikutuksia luonnon vetovoimaan
pohjautuvaan matkailuun ja esittid sopeutumis-
keinoja Kuusamon ja Sotkamon tapaustutkimuk-
siin perustuen. Arvioinnissa pyritidn ottamaan
huomioon seki ekologiset ettd sosiaaliset ja hyvin-
vointivaikutukset. Tutkimuksen ovat toteuttaneet
Oulun yliopiston Thule-instituutti, Oulangan tut-
kimusasema, maantieteen laitos sekd Kajaanin yli-
opistokeskuksen Lonnrot-instituutti.

Tutkimusraportin alussa esitellddn tavoitteet,
aineistot ja menetelmit. Seuraavaksi kuvataan
tutkimusalueiden, Kuusamon ja Sotkamon, mat-
kailun ominaispiirteet, koska esitetyt haavoittu-
vuuskynnykset ja sopeutumiskeinot ovat paikkasi-
donnaisia: ne koskevat luonnon vetovoimaan seka
luontopohjaisiin aktiviteetteihin ja ohjelmapalve-
luihin keskittyneita talvimatkailupainotteisia poh-
joisia matkailualueita. Tutkimusraportti paittyy
yhteenvetoon.




Hankkeen tavoitteet
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B Matkailu-tydryhmin péitavoitteena on kehit-
tad monitieteinen paikallisen haavoittuvuuden ar-
viointimalli. Yksityiskohtaisemmat tavoitteet ovat
seuraavat:

1) midrittdi paikallisen luontoperustaisen
matkailun ilmastonmuutokseen liittyvid
haavoittuvuustekijoitd,

2) kartoittaa mahdollisia sopeutumiskeinoja,

3) lisiti tietoisuutta ilmastonmuutoksen
mahdollisista vaikutuksista ja edistda
paikallista sopeutumisvalmiutta.

Tissd raportissa keskitytddn haavoittuvuus-
kynnyksiin ja sopeutumiskeinoihin. Tarkoitukse-
na on tuottaa paikallisen ja alueellisen tason paat-
tdjille suosituksia paatoksentekoa, suunnittelua ja
kehittdmistd varten.

Hankkeesta ja sen keskeisistd tuloksista on ai-
kaisemmin julkaistu laajempi tutkimusraportti (ks.
Heikkinen ym. 2010). Tissd raportissa nostetaan
esille uutena asiana lihtdalueen nikokulma, jolla
tarkoitetaan kansainvilisten matkanjirjestdjien ar-
vioita ilmastonmuutoksesta ja matkailusta kohde-
alueilla. Lisdksi raportissa on kuvia uudelleen analy-
soiduista paikallisista sidhavaintoaineistoista.




Aineistot ja menetelmat
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B IImastonmuutosta ja matkailua tutkittiin mo-
nipuolisesti erilaisilla aineistoilla ja menetelmilla.
Kuusamon ja Sotkamon matkailun nykytilaa kar-
toitettiin tilastollisesti matkailun aluetalousrapor-
teilla, joissa selvitettiin matkailun merkitysta kun-
nille ja matkailun viimeaikaisia kehityssuuntia (ks.
Kauppila 2009a, 2009b). Paikkatietoanalyyseissa
keskityttiin Kuusamon Rukan ja Sotkamon Vuo-
katin sosioekonomisiin piirteisiin ja vaikutusaluei-
siin (ks. Hikkild & Kauppila 2009). Kuusamossa
ja Sotkamossa haastateltiin matkailuyrittdjid ja ke-
hittdjid sekd terveys- ja turvallisuusviranomaisia.
Lisdksi toteutettiin kysely Kuusamon ja Sotkamon
terveyskeskusten henkilokunnalle. Terveys- ja tur-
vallisuusvaikutusten arviointi perustui osaltaan
paivystyskdynti- ja tapaturmatilastoihin. Edelld
mainitut tutkimustulokset esiteltiin Kuusamossa
ja Sotkamossa jirjestetyissd kohderyhmitilaisuuk-
sissa yhdessd Ilmatieteen laitoksen koostamien
sidhavaintojen (vuosilta 1970-2000) seki paikal-
listen lampotilan ja sateisuuden kehitysennustei-

den (vuosilta 2010-2085) kanssa. Matkailun tule-
vaisuutta hahmoteltiin Kuusamossa ja Sotkamossa
pidetyissd tulevaisuustyopajoissa, joita toteutet-
tiin kummallakin kohdealueella kaksi. Tutkimus-
tulokset esiteltiin Sotkamon kunnanvaltuustol-
le 4.10.2010 ja Kuusamon kaupunginvaltuustolle
18.10.2010. Saatu palaute koski lihinni lisdtietoja
saan paikallisista havaituista muutoksista seka toi-
vetta sopeutumiskeinojen tarkentamisesta. Kiitos-
ta saatiin paikallisten yrittdjien ja viranomaisten
palautteen systemaattisesta kokoamisesta. Palaut-
teeseen viitaten aloitettiin kevailld 2011 Kuusa-
mon ja Kajaanin pdivittdisten sidhavaintoaineis-
tojen ja tapaturmatilastojen analyysi tarkennetuin
tutkimuskysymyksin. Lihtoalueen nikokulmaa
ilmastonmuutokseen ja matkailuun kartoitettiin
padsddntoisesti talvikaudella Kuusamossa ja Sot-
kamossa toimiville keski- ja eteldeurooppalaisille
matkanjarjestdjille suunnatulla sahkopostikyselyl-
14 ja puhelinhaastatteluilla.




Kuusamo ja Sotkamo

matkailualueina

B Tutkimusalueet ovat Pohjois-Pohjanmaan maa-
kunnassa sijaitseva Kuusamo ja Kainuun maakun-
nassa sijaitseva Sotkamo. Artmanin ym. (1978)
muodostaman Suomen matkailun suuraluejaon
mukaan Kuusamo ja Sotkamo kuuluvat Vaara-alu-
eeseen, joka jakautuu pienempiin osa-alueisiin:
Kuusamo on osa Koillismaata ja Sotkamo Kainuu-
ta. 2000-luvun toiminnallisessa matkailualuejaos-
sa Kuusamo sisiltyy Koillismaa-Sallan matkailu-
alueeseen ja Sotkamo Kainuun matkailualueeseen
(ks. Vuoristo & Vesterinen 2001; Vuoristo 2002).
Tutkimusalueet ovat merkittivid matkailukuntia
Suomessa. Suomen matkailun aluerakenne 2005
-tutkimusraportissa (Leinonen ym. 2007) Kuusa-
mo kuuluu ylimpddn matkailukuntien ryhmiin,
A-luokkaan. Sotkamo sijoittuu puolestaan toisek-
siylimpddn B-luokkaan. Aluerakennetutkimuksen
mukaan Kuusamon ja Sotkamon matkailulliset
vahvuudet perustuvat luontoon ja matkailupalve-
luihin, mukaan lukien luontopohjaiset ohjelmapal-
velut. Tastd osoituksena Kuusamon luonnonve-
tovoima oli Suomen toiseksi monipuolisin Inarin
jalkeen. Sotkamoa luonnehtivat myos sisitiloi-

hin rakennetut (talvi)liikuntamahdollisuudet seki
matkailijoille ympérivuotisesti tarjottavat moni-
puoliset ja kysyntdan perustuvat palvelut. Kuusa-
mon ja Sotkamon keskeiset matkailun tunnusluvut
on keritty taulukkoon 1.

Vuonna 2009 tilastokeskuksen virallisten
yopymisvuorokausitilastojen mukaan Kuusamon
matkailu on talvipainotteista, silld noin 70 prosent-
tia kaikista yopymisisté sijoittuu talveen. Talvella
kotimaisten yopymisten osuus on kaksi kolmas-
osaa ja kansainvilisten yli 80 prosenttia (Kauppila
2011a). Vastaavasti vuonna 2009 Sotkamon mat-
kailun kaikista yopymisvuorokausista vajaa kaksi
kolmasosaa muodostuu talvella. Talvella kotimais-
ten yopymisten osuus on mainittu kaksi kolmas-
osaa mutta kansainvilisten lihes kolme neljisosaa
(Kauppila 2011b).

Matkailun kysyntd ja tarjonta kohdistuvat
Kuusamossa pitkilti Rukaan ja Sotkamossa Vuo-
kattiin. Vuonna 2007 Rukan ydinalueella asui va-
kituisesti 347 henkil6d ja Vuokatin 2 159 henkiloa.
Rukan osuus Kuusamon vakituisesta viestostd oli
noin kaksi prosenttia. Sen sijaan Vuokatin osuus

Kunta Kokonaismatkailutulo | Kokonaismatkailu- Yépymisvuorokaudet Kotimaiset/kansainvaliset
(milj. €) tyollisyys (htv.) y6pymisvuorokaudet (%)
2007 2009 2007 2009 2007 2009 2007 2009

Kuusamo | 120,7 18,8 | 857 792 398 431 415374 | 77/23 79/21

Sotkamo | 64,1 70,1 428 486 516 932 598196 | 89/11 89/11

Taulukko 1. Kuusamon ja Sotkamon matkailun tunnusluvut vuosina 2007 ja 2009. Vuoden 2007 kokonaismatkai-
lutulo on muutettu elinkustannusindeksilli vuoden 2009 rahanarvoon. Tyollisyysvaikutukset ovat henkilotyovuosia
(Kauppila 2009a, 2009b, 2011a, 2011Db).




Sotkamon vakituisesta viestostd oli noin viiden-
nes. Vuonna 2005 Rukan ydinalueella oli 356 tyo-
paikkaa ja Vuokatin 768 tyopaikkaa. Rukan osuus
Kuusamon tyopaikoista oli alle seitseman prosent-
tia, mutta Vuokatin osuus Sotkamon ty6paikoista
oliyli neljannes. Vuonna 2008 Rukan ydinalueella
oli 792 vapaa-ajanrakennusta ja Vuokatin 136 va-
paa-ajanrakennusta. Rukalla oli siten lihes 13 pro-
senttia Kuusamon vapaa-ajanrakennuksista, kun
Vuokatin osuus Sotkamon vapaa-ajanrakennuksis-
ta oli hieman yli seitsemin prosenttia (Hikkild &
Kauppila 2009).

Paikkatietotarkastelun mukaan Ruka, joka
sijaitsee noin 30 kilometrid Kuusamon kuntakes-
kuksesta pohjoiseen, on matkailusta riippuvainen
toiminnallinen keskus: se on rakennettu yksin-
omaan matkailua ja matkailijoita varten. Sen sijaan
Vuokatti on vain muutamia kilometreja Sotkamon
kuntakeskuksesta muodostaen monipuolisen asu-
misen ja elinkeinotoiminnan keskuksen matkailun
ollessa yksi toiminto muiden joukossa. Vuokatti ja
Sotkamon kuntakeskus ovatkin toiminnallinen
aluekokonaisuus. Toisaalta Vuokatilta puuttuu sel-
ked keskus, mistd johtuen matkailijoille tarjottavat

palvelut ovat alueellisesti hajallaan. Kaikkiaan Ru-
kaa luonnehtii voimakkaampi erillisalueellistumi-
nen Kuusamon sosioekonomisesta aluekehityk-
sestd ja aluerakenteesta verrattuna Vuokattiin ja
Sotkamoon. Tdssd mielessd Ruka on my6s matkai-
luriippuvaisempi ja siten haavoittuvampi suhteessa
luonnonolosuhteiden muutoksiin. Vuokatin so-
peutumisen edellytyksid parantavat myds alueelle
luotu ympirivuotisten matkailupalveluiden tar-
jonta sekd keinotalviolosuhteet, kuten hiihtoputki,
half-pipe -tunneli ja jadhalli.

Tissd raportissa esitetyt haavoittuvuuskyn-
nykset ja sopeutumiskeinot koskevat Kuusamon
ja Sotkamon kaltaisia pohjoisia matkailualueita.
Niille alueille ovat tunnusomaisia seuraavat omi-
naispiirteet:

1) matkailu perustuu luontoon ja luontoakti-
viteetteihin — matkailu on luontoriippu-
vaista,

2) matkailu on merkittivi elinkeino,

3) matkailu on talvipainotteista ja

4) alueella sijaitsee matkailukeskus, joka
erottuu kunnan sisilld sosioekonomisilla
mittareilla.




Haavoittuvuuskynnykset ja

sopeutumiskeinot

5.1 Kohdealueen nakokulma

B  Kohdealuetarkastelussa keskiossd ovat Kuu-
samo ja Sotkamo. Molempien alueiden kohdalla
madriteltiin haavoittuvuuskynnykset ja sopeutu-
miskeinot. Haavoittuvuuskynnykset ovat:

1) kauden pituus

2) pysyvin lumen takaraja

3) vesistdjen jadtyminen

4) sateet ja vesiaktiviteetit

5) matkailijoiden miird

6) rajalliset alueet ja sesongit

7) terveys- ja turvallisuuspalvelut

Kauden pituus ja pysyvadn lumen
takaraja
Kuusamo ja Sotkamo ovat ennen kaikkea talvimat-
kailukohteita. Ndin ollen lumi on keskeinen veto-
voimatekiji ja vilttimattomyys erilaisille luontoak-
tiviteeteille ja ohjelmapalveluille. Ohjelmapalvelut
ovat tirkeitd erityisesti kotimaisille ja kansainvili-
sille yritysasiakkaille sekd kansainvilisille vapaa-
ajanmatkailijoille. Vuosina 1960-2010 monet talvi-
matkailuaktiviteetit mahdollistava lumipeitekausi
(lunta yli 20 cm) ndytta lyhentyneen seki Kuusa-
mossa mutta erityisesti Kajaanissa (kuva 1). Vaikka
Suomessa sian normaalivaihtelu on huomattavaa,
etenkin Kajaanin seudulla on havaittavissa lumi-
peitepéivien vihenevi kehityssuunta.
Lumipeitteen ohentuminen ja lumipeitekau-
den lyhenevd kehityssuunta on esitetty kuvassa
2. Siind on laskettu péivittdinen keskimidrdinen
lumenpaksuus kymmenvuotisjaksojen keskiar-

vona vuosina 1959-2010. Erityisesti viimeisen
vuosikymmenen aikana lumipeite oli Kajaanin
seudulla ohut ja lumikausi poikkeuksellisen lyhyt.
Kuusamossa muutokset ovat selvisti vihdisempia
kuin Kajaanissa. On kuitenkin syytd muistaa, ettd
sdd vaihtelee Suomessa paljon, minka vuoksi varsi-
naisen pysyvin ilmastonmuutoksen todentaminen
vaatii hyvin pitkien ajanjaksojen tarkastelua ja usei-
ta havaintosarjoja eri alueilta. Alueellista vaihtelua
ilmentdd muun muassa se, ettd 30-vuotisjaksojen
keskilampatilat ovat Kajaanissa nousseet vihem-
min kuin Kuusamossa (ks. kuva 3), mutta Kuusa-
mon lumipeitteessi ei silti havaittu yhtd merkitta-
vid vihenemistd kuin Kajaanissa. Lumipeitteeseen
ja jadtymiseen vaikuttavatkin monet tekijit, kuten
esimerkiksi sateisuus ja sateiden ajoittuminen suh-
teessa lampaotilaan.

Talvimatkailussa talvikauden pituus ja pysy-
vin lumen takaraja liittyvit kiintedsti yhteen. Kuu-
samossa madritettiin, ettd pysyva lumi pitdisi olla
maassa 1.12. (Rukan maailmancup)-15.4. (piisi-
iinen). Keinolumetuksen nikokulmasta riittivien
pakkasten olisi alettava lokakuun alkupuolella,
jotta Rukan laskettelurinteet saadaan lumetet-
tua koulujen syyslomaviikoksi. Kesikausi kattaisi
1.5-319, mutta joidenkin luontoaktiviteettien
osalta kesikauden pitiisi jatkua 15.10. asti (kos-
kenlasku). Sotkamossa pysyvin lumen tulisi olla
maassa 15.12.-15.4. (pidsidinen). Keinotekoiset
ensilumen ladut olisi saatava auki koulujen syyslo-
mien aikaan elilokakuun puolivilissd. Kesikauden
pituus pitdisi olla golfin nikokulmasta 15.5.-15.10.
mutta kalastuksen ja muun vesilld liikkumisen kat-
sannosta 1.6.-15.10.




Kuva 1. Pisimmin yhtdjaksoisesti pysyneen lumipeitteen (yli 20 cm) pdivien lukumidrd Kuusamossa ja Kajaanissa
vuosina 1960-2010 (sidhavainnot, Ilmatieteen laitos).

Kuva 2. Pdivittdinen keskimddrdinen lumenpaksuus kymmenvuotisjaksojen keskiarvoina Kajaanissa ja Kuusamos-
sa vuosina 1959-2010 (sdihavainnot, Ilmatieteenlaitos).
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Kuva 3. Ilman vuosikeskildmpotila 30 vuoden liukuvana keskiarvona Kuusamossa ja Kajaanissa vuosina 1959-

2010 (sddhavainnot, Ilmatieteen laitos).

Vesistojen jadtyminen
Vesistojen jadtyminen on luonnollisesti yhteydessa
ilman limpétilaan. Vuosina 1959-2010 ilman vuo-
sikeskilampotilat laskettuna 30 vuoden jaksoissa
liukuvana keskiarvona ovat nousseet erityisesti
Kuusamossa mutta jonkin verran myos Kajaanissa
(kuva 3). Kuusamossa 30-vuotisjaksojen vuosikes-
kilampétilat ndyttavit kohonneen tarkasteluajan-
kohdan loppuvaiheessa nollan tuntumaan.
Kuusamossa jailla kulkevien reitistdjen ja
latujen pitdisi olla kdyttokunnossa viimeistdin
20.12. Talld on yhteys kansainvilisen jouluseson-
gin alkuun. Vesist6jen tulisi mahdollistaa kesdak-
tiviteetit 15.5.-15.10. (koskenlasku). Sotkamossa
reitistojen ja latujen pitéisi olla kdyttdkunnossa vii-
meistddn 27.12. Tilld on puolestaan yhteys veni-
listen joulu- ja uuden vuoden sesonkiin. Vesisto-
jen olisi mahdollistettava kesdaktiviteetit viimeis-
tiian kesikuun alussa (kalastus).

Sateet ja vesiaktiviteetit

(Kesiajan) sateelle ei voitu maarittida tarkkoja haa-
voittuvuuskynnyksii. Ilmaston mahdollinen lim-
peneminen heritti toiveita kesdn vesiaktiviteettien
lisidntymisestd mutta toisaalta myos pelkoja veden
laadun suhteen, esimerkiksi rehevéitymiseen ja si-
nilevin ilmaantumiseen viitaten.

Matkailijoiden mddra

Kuusamossa arvioitiin, ettd matkailijamaarit voi-
taisiin vuositasolla kolminkertaistaa. T4ll6in haa-
voittuvuuskynnyksend sovellettiin lentoaseman
kapasiteettia. Matkailijoiden mddran lisidminen
nihtiin mahdolliseksi kuitenkin lihinna sesonkien
ulkopuolella. Sotkamossa ei varsinaisesti arvioitu
matkailijaméiarien mahdollista lisdystd vaan todet-
tiin, ettd matkailijamaarit ovat maksimissaan vain
lyhyiden huippusesonkien aikana ja matkailijoiden
kokonaismaarad voitaisiin lisata sesonkeja pidenta-
malld. Sesonkiaikoinakin matkailijamairat voivat
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tulevaisuudessa kasvaa, silli Vuokattiin on suun-
nitteilla lisid majoituskapasiteettia.

Rajalliset alueet ja sesongit

Kuusamossa rajallisena alueena on lihinnid Ou-
langan kansallispuisto. Reiteistd riippuen puiston
kaytt6 on jo nyt maksimissaan ja matkailijaméérien
lisaidminen vaatii jatkorakentamista. Sotkamossa ly-
hyill sesonkiaikoina (veniliisten joulu ja uusi vuo-
si, hiihtolomaviikot, paisidinen) matkailijamairit
ovat nykyiselld kapasiteetilla maksimissaan.

Terveys- ja turvallisuuspalvelut
Kuusamossa julkisen sektorin terveyskeskuspalve-
luiden arvioitiin olevan matkailun sesonkiaikoina
riittimittomat. Pelastustoimi on ratkaissut seson-
kien ja hiljaisten kausien erilaiset resurssitarpeet
palkkaamalla kausipalomiehid vilkkaan talvise-
songin ajaksi. Sotkamossa terveyspalveluiden ti-
lanne nahtiin hyvina tai vihintidn siedettivana.
Sesonkiaikoina on havaittavissa julkisten terveys-
palveluiden ylikuormittumista. Lisdkapasiteettia
terveys-, turvallisuus- ja pelastussektorille saadaan
muualta Kainuusta Kainuun hallintomallikokei-
lun mukaisesti.

Edelld kaytiin lipi Kuusamon ja Sotkamon
matkailun haavoittuvuuskynnykset. Seuraavassa esi-
tetdan haastatteluissa, kyselyissd ja tyopajoissa esiin
nousseita sopeutumiskeinoja ilmastonmuutokseen.

1) Ympirivuotisuutta edistettivi ja hiljaisten
kausien kiyttoasteita nostettava

Ympirivuotinen matkailu edellyttdd sekd uusien
tuotteiden kehittimista ettd uusien matkailijaryh-
mien 16ytdmistd. Ymparivuotisuutta lisadmalla luo-
daan uusia ympirivuotisia tyopaikkoja matkailuun
ja matkailuun liittyviin elinkeinoihin, mikd mah-
dollistaa (kausi)tyontekijdiden pysyvin muuton
kohdealueelle. Timi vaikuttaa myonteisesti alueen
viestomadraan ja -rakenteeseen. Mikali kausityon-
tekijat muuttavat alueelle pysyvisti, he myos mak-
savat veronsa henkikirjoituskuntaansa. Kasvaneet
verotulot voidaan kiyttdd alueen infrastruktuurin
sekd palvelutason yllapitoon ja kehittimiseen. Ym-
périvuotisuudella vihennetidin myos terveys- ja tur-
vallisuuspalveluiden kuormituspiikkeja.

2) Yhteistyoti lisittivd matkailupalveluiden
tuottamisessa

Yhteistyota lisaidmalld matkailutoimijoiden valilla
voidaan kehittdd uusia tuotteita ja tuotekokonai-
suuksia. Tdmi koskee my0s alueiden vilistd yhteis-
tyotd. Nain matkailijoita on mahdollista hajauttaa
matkailualueella eri kohteisiin. Tilld vihennetdidn
tiettyjen, jo nyt ruuhkaisten kohteiden matkailija-
painetta ja lisitddn joustavuutta sddriippuvaisten
matkailuohjelmien toteuttamisessa. Yhteistyotad
on lisittavd myo6s matkailun ja muiden elinkeino-
jen, esimerkiksi lihiruuan, energiatuotannon ja ra-
kentamisen sekd alueella toteutettavan tutkimus-
ja koulutustoiminnan kanssa.

3) Reitistdjd rakennettava kuivalle maalle

Jaille ja soille rakennetut reitistt ovat riski tal-
vikauden alkamis- ja padttymisajankohtana. Rei-
teille on rakennettava turvallisia vesistoylityksid.
Pitkanaikavilin tavoitteena on se, ettd reitit suun-
nitellaan ja rakennetaan kuivalle maalle. Lisaksi
reitit on pohjustettava riittdvin tasaisiksi, jotta nii-
td voidaan hy6dyntdd yhtdiltd ohuen lumipeitteen
aikana talvikaudella (esim. hiihto tai lumikenka-
kively) ja toisaalta kesiaikana. Reitistdjen suun-
nittelua hankaloittavat maanomistuskysymykset
on ratkaistava rakentavasti ja koordinoidusti reit-
tisopimuksilla maanomistajien kanssa. Reittisuun-
nittelussa on tehtivi entistd tiiviimpad yhteistyota
yli alueellisten hallintorajojen, ja siind on otettava
huomioon kohdealueen sisdinen aluerakenne. Reit-
tejd voidaan hyodyntidd my6s alueen sisdiseen liik-
kumiseen, mutta talviaikana muu liikkuminen ei
saa vahingoittaa latupohjia tai hdiritd merkittavisti
reitistojen vapaa-ajankiyttdjia. Moottoroiduille
kulkuvilineille tarkoitetut reitit on rakennettava
erilleen hiihto- ja vaellusreiteista.

4) Kaavoituksella tiivistettivi aluerakennetta
Matkailualueiden ja -keskusten rakennetta on
tiivistettdvd. Tama koskee niin matkailurakenta-
mista kuin reittien suunnittelua. Kaavoituksessa
on tehtdvé aluevarauksia myos kevyen liikenteen
vaylille matkailukeskusten sisalld ja valilld. Tiivis
aluerakenne vihentdd yksityisautoilua kohteen
sisdisessd litkkumisessa. Toisaalta rantakaavoja ja
rantarakentamista on syytd valttdd tulvariskeilld
alueilla.
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5) Terveys- ja turvallisuuspalvelut taattava
huippusesonkeina

Terveys- ja turvallisuuspalvelut ovat dirirajoilla
huippusesonkeina. Talvisesongin on ennustet-
tu lyhenevin pitkilld aikavililld, mikd tarkoittaa
kysynnén tiivistymistd entisestiin sesonkihuip-
puihin. Huippuaikoina lisipalveluiden saanti on
turvattava ensisijaisesti yksityisen sektorin kautta,
silld alueellisen yhteistyon ja verkottumisen mah-
dollisuudet ovat rajalliset. Lisapalveluiden saanti
edellyttda sitd, ettd huippusesonkeina matkailuyri-
tykset ja matkailijat kantavat vastuun lisdpalvelui-
den rahoittamisesta.

Akilliset siivaihtelut aiheuttavat riskeji esi-
merkiksi tieliikenteeseen. Lampétilan vaihtelu
nollan molemmin puolin merkitsee vaikeita talvi-
ajokelejd. On kiinnitettivd huomiota teiden liuk-
kauden ehkiisyyn hiekalla ja suolalla. Pelastus-
toimen valmiutta on kohennettava mahdollisten
lisdantyvien liikenneonnettomuuksien varalta.

6) Saavutettavuudessa suosittava julkisia
litkenneyhteyksii ja -vilineitd
Matkailualueiden ja -keskusten nakokulmasta
ulkoinen saavutettavuus on elinehto. Ulkoisel-
la saavutettavuudella tarkoitetaan lihtoalueen ja
kohdealueen vilistd saavutettavuutta. Ulkoisessa
saavutettavuudessa on suosittava julkisia liiken-
neyhteyksid ja -vilineitd, kuten junaa. Perifeeristen
matkailukohteiden katsannosta lentoliikennetta
ei voida kuitenkaan tdysin sivuuttaa, mutta juna-
liikenteen edellytysten kehittiminen ja junayhte-
yksien parantaminen on tulevaisuudessa otettava
huomioon ulkoisessa saavutettavuudessa lentolii-
kenteen rinnalla.
Sisdiselld saavutettavuudella tarkoitetaan
kohdealueen sisiisid liikennejirjestelyja. Joukko-
liilkennettd, esimerkiksi linja-autoyhteyksid, on
kehitettava. Tdssd voidaan hyodyntidd my6s uusia
teknologisia innovaatioita, kuten sihkéautoja, bio-
dieselautoja tai sihkoiselld apumoottorilla varus-
tettuja polkupyorid. Kevyen liikenteen viyliin on
investoitava ja ihmisvoimalla kulkevia liikenneva-
lineitd on suosittava. Yksi konkreettinen toimenpi-
de on tarjota matkailukeskusten asiakkaiden kayt-
toon polkupyorid samaan tapaa kuin suurkaupun-
geissa city-pyoria.

Ulkoinen ja sisdinen saavutettavuus pitdd
suunnitella ensisijaisesti siten, ettd lento-asemilta,
rautatieasemilta ja linja-autoasemilta on julkisen
liilkenteen jatkoyhteydet kohdealueen matkai-
lukeskuksiin. Saavutettavuuden kehittdmisessd
onkin olennaista lisitd litkkumismuotojen yhteis-
tyotd. Esimerkiksi Kajaanin lentoaseman ohella
tulee edistdd julkista liikennettd, kuten linja-auto
ja junayhteyksid, Oulun ja Kuopion lentoasemil-
ta Vuokattiin. Henkil6junaliikenteen avaaminen
Vuokatin juna-asemalle mahdollistaa my6s tyo-
matkaliikenteen siirtymisen raiteille.

7) Energiatehokkuutta lisittava kohdealueella
Energiatehokkaita ratkaisuja ja rakentamista on
edistettava. Tilld viitataan ennen muuta kohteen
sisdiseen liikkumiseen ja liikennejirjestelyihin,
jitehuoltoon ja keskitettyyn limmitysjirjestel-
main. Energiatehokkuus nivoutuu yhteen myos
kaavoituksen kanssa, silli energiatuotannossa on
korostettava paikallisuutta ja uusiutuvia energia-
vaihtoehtoja. Matkailualueiden ja -keskusten on
panostettava omavaraisuuteen energiatuotannossa
jaloydettivi paikallisia ratkaisuja. Kaikkiaan ener-
giataloutta on tarkasteltava kokonaisuutena, jossa
ovat mukana esimerkiksi kohdealueen jitehuol-
to ja lihiruoka. Energiatehokkuus ja paikallinen
kestavin kehityksen mukainen energiatuotanto
on olennainen kehittimisen kohde, kun alueilla
luodaan ja yllapidetdian keinotalven olosuhteita ja
muita sisiliikunta-aktiviteetteja (esim. Vuokatin
hiihtoputki ja kylpyld). Niiden olosuhteiden yl-
lapito vaatii runsaasti energiaa, miki on kyettiva
tuottamaan paikallisesti.

5.2 Lahtoalueen nakokulma

Matkailu on maantieteellinen systeemi, joka koos-
tuu ldhtoalueesta, kohdealueesta ja niitd yhdis-
tavistd reiteistd. Edelld kaytiin lapi ilmastonmuu-
tosta ja matkailua kohdealueen nikokulmasta.
Lihtoaluetarkastelussa keskitytain Kuusamossa ja
Sotkamossa toimiviin keski- ja etelieurooppalai-
siin matkanjirjestdjiin, joita lahestyttiin sahkopos-
tikyselylld ja puhelinhaastatteluilla. Matkanjér-
jestdjien tarjoamista ohjelmapalveluista yleisim-
pid ovat erilaiset safarit, kuten moottorikelkka-,
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koira- ja porosafarit. Osa kyselyyn vastanneista
matkanjérjestdjistd tarjoaa kesdisin muun muassa
kanootti-, patikointi- ja moékkilomia. Seuraavaksi
tarkastellaan kyselyssi esiin nousseita vetovoimai-
suutta, yhteistyotd ja ilmastonmuutosta koskevia
tekijoita.

1) Luonnon vetovoimaisuus siilytettivi
Vastaajien mukaan Kuusamon ja Sotkamon luon-
to on tirkein yksittdinen vetovoimatekiji, joka
houkuttelee alueille kansainvilisid matkailijoita.
Toinen vahva vetovoimatekiji on alueiden hyvit
ja monipuoliset matkailupalvelut. Kansainvilisten
matkanjirjestdjien mielestd matkailusuunnittelu ja
palveluiden kehittiminen on toteutettava niin, ettd
alueen luonnon vetovoimaisuus sdilyy myos tule-
vaisuudessa. Kuusamo ja Sotkamo ovat idyllisid ja
eksoottisia talvimatkailukohteita, eivitki vastaajat
halunneet niiden kehittyvin massamatkailukoh-
teiksi.

Kansainviliset matkanjirjestdjit suhtautui-
vat maltillisesti muuttuvan ilmaston uhkiin Kuu-
samossa ja Sotkamossa. Osa heistd oli havainnut
lumikauden alkavan mychemmin. Toisaalta taas
todettiin, ettd lumiolosuhteet vaihtelevat talvesta
toiseen: parina viimeisend vuotena talvet ovatkin
olleet runsaslumisia. Tahdan mennessd matkanjar-
jestdjilld ei ole ollut Kuusamossa tai Sotkamossa
ongelmia lumipuutteen vuoksi. Kansainvilisten
matkanjarjestdjien tirkein sesonki ajoittuu jou-
lukuusta maaliskuulle, joten heidin toimintansa
ndkokulmasta pysyvin lumen tulee olla maassa
kyseiselld aikavililla.

2) Ympirivuotisuutta ja yhteistyoti kehitettivi
matkailupalveluissa ja kansainvilisessd
markkinoinnissa

Vastaajien mielestd Kuusamo ja Sotkamo ovat
kansainvilisesti melko heikosti tunnettuja matkai-
lukohteita. Yhteistyd matkailutoimijoiden vililla
tehostaa kansainvilistd markkinointia ja edistdd
alueiden kansainvilistd tunnettuutta. Tdima mah-
dollistaa kansainvilisten matkailijaméarien kas-
vun tulevaisuudessa. Matkanjirjestdjien mukaan
ilmastonmuutos saattaa nikyd Pohjois-Suomessa
kilpailuetuna, jos esimerkiksi Alppien lumiepi-
varmuus kasvaa. Tdma ilmastonmuutoksen mah-
dollinen vaikutus on todettu myos tutkimuksissa
(ks. Saarinen & Tervo 2006). Vastaajien mielesti
ilmastonmuutoksen aikaansaaman mahdollisen
kilpailuedun vuoksi Kuusamoa ja Sotkamoa tulee
jo nyt markkinoida kansainvilisille markkinoille
aikaisempaa tehokkaammin.

Kansainvilisestd nikokulmasta alueilla olisi
matkanjirjestdjien mukaan potentiaalia kesdmat-
kailun edistimiseen. Kysyntdd saattaisi kasvattaa
esimerkiksi luonnossa tapahtuvien aktiviteettien
lisdkehittiminen ja -markkinointi. Haasteena mai-
nittiin kuitenkin se, ettd alueiden vetovoimaa voi
heikentdd kansanvilisten matkailijoiden mielikuva
suurista kesdisistd hyttysmairistd. Vastanneiden
matkanjirjestdjien mukaan kansainvilisilld mark-
kinoilla kysyntd painottuu talld hetkelld talveen.
Tamin suhteen matkanjirjestdjit eivit ennakoi-
neet suuria muutoksia lahitulevaisuudessa.
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Yhteenveto

B Timai tutkimusraportti on osa Suomen ympi-
ristokeskuksen koordinoimaa VACCIA-hanketta.
Raportissa keskityttiin haavoittuvuuskynnyksiin
ja sopeutumiskeinoihin. Tarkoituksena oli tuottaa
paikallisen ja alueellisen tason paittéjille suosituk-
sia pditoksentekoa, suunnittelua ja kehittimistd
varten. On syytd korostaa, ettd edelld esitetyt haa-
voittuvuuskynnykset ja sopeutumiskeinot koske-
vat luonnon vetovoimaan sekd luontopohjaisiin
aktiviteetteihin ja ohjelmapalveluihin keskittynei-
td talvimatkailupainotteisia pohjoisia matkailu-
alueita. Kiytettdvissd olevasta sidhavaintoaineis-
tosta ei voida my6skddn tehdd suoraan paikallista
tai maailmanlaajuista ilmastonmuutosta koskevia
johtopaitoksia. Paikallista kehitystd on kuitenkin
syyta tarkkailla ja epdvarmuuteen varautua.

Ilmastonmuutoksen ja dkillisten sddvaihtelui-
den suurin haaste matkailuelinkeinolle, matkailu-
keskuksille ja matkailualueille onkin lisddntyva epi-
varmuus. Tamai nikyy erityisesti talvimatkailussa ja
lumeen perustuvien matkailutuotteiden tarjonnassa.
Ilmastonmuutoksen my6td nykyisten lumeen ja tal-
veen pohjautuvien aktiviteettien harrastaminen ja
ohjelmapalveluiden tuottaminen on epavarmempaa,
miki edellyttdd vaihtoehtoisten matkailutuotteiden
kehittamistd. Odottamattomat ja dkilliset sidvaihte-
lut lisddvit my6s turvallisuus- ja litkenneriskeja.

Epéavarmuus asettaa haasteita myds matkailu-
markkinoinnille, silld markkinoituja aktiviteetteja
ja ohjelmapalveluita ei voida mahdollisesti toteut-
taa. Markkinoinnilla on yhteys mielikuviin: koh-
detta markkinoidaan tykkylumella ja koskemat-
tomilla hangilla, mutta todellisuudessa matkailija
saattaakin kohdata keinolumetetun laskettelurin-
teen, hiihtoladun tai ohjelmapalvelureitin mustan
maan keskelld. Kansainvilisten matkanjirjestajien
mukaan ulkomaille suuntautuvassa markkinoin-
nissa on kehittimisen varaa.

Ilmastonmuutos vaikuttaa erityisesti talvi-
matkailukauden pituuteen. Huolestuttavia kehi-
tyssuuntia talvikaudesta on jo havaittavissa paikal-
listasolla. Kansainviliset matkanjarjestdjat suhtau-
tuvat kuitenkin maltillisesti muuttuvan ilmaston
uhkiin, eikd heilld ole toistaiseksi ollut ongelmia
lumipuutteen vuoksi. Matkanjirjestdjit eivit en-
nakoineet talvimatkailuun suuria muutoksia la-
hitulevaisuudessa. Sen sijaan pitkilld tahtaimelld
mahdollinen ilmastonmuutos voi nakyi pohjoisilla
matkailualueillakilpailuetuna, jos esimerkiksi Alp-
pien lumiepdvarmuus kasvaa. Toisaalta ilmaston-
muutoksen seurauksena talviset olosuhteet voivat
muuttua entistd vieraammiksi yhid suuremmalle
osalle maapallon viestod. Mikili uudet sukupol-
vet eivit osaa kaivata talviaktiviteetteja, pohjoisten
alueiden talvimatkailukeskusten kysynti voi hii-
pua. Talvesta vieraantuminen koskettaa my6s niitd
ryhmié, jotka ovat olleet perinteisesti hiihtokes-
kusten asiakkaita. Jos matkailun ympérivuotisuut-
ta ei pystytd lisidmaén, talvikauden mahdollinen
lyheneminen merkitsee entisestddn kysynnin tii-
vistymistd sesonkiaikoihin. Sesonkivaihteluiden
voimistuminen taas asettaa haasteita sekd matkai-
lu- ettd terveys- ja turvallisuuspalveluiden saata-
vuudelle ja toimivuudelle huippuaikoina.

Matkailu on maantieteellinen systeemi, joka
koostuu kohdealueen lisiksi lahtoalueesta ja mat-
kareiteistd. Ndin ollen ilmastonmuutoksesta johtu-
valahtoalueen muuttuva tilanne vaikuttaa osaltaan
potentiaalisten matkailijoiden kysyntdin ja mat-
kakohteenvalintaan. Jatkotutkimuksissa olisikin
syytd selvittdd lihtoalueella potentiaalisten mat-
kailijoiden arvioita ilmastonmuutoksen ja matka-
kohteen suhteesta: kohteenvalinnasta sekd harras-
tettavista aktiviteeteista ja ohjelmapalvelutarjon-
nasta.
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